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~ * Rene stramninger til foilerne
T etRES s g — = Al kraft fra sejlene skal videre
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Klarggring

Inden du seetter masten I:

* Vask og voks masten

* Rens mastens hulkehl
 Rens staende rig

» Rens og smgar vantskruer
 Er topvantene lige lange?

L4




' l«'[\‘ s'.']f"

-~

-

1 'L

=

,.
e
-
-,
o

Topvanterne

Masfetoppen hvor topyanterne e

fastejovt, skal comtrores over Mivdens
]
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1/Farst seettes masten helt lodret i baden med forstag og
overvant, og det kan tjekkes ved at haenge lidt veegt i
storfaldet og lade det haenge ned bag masten

2/Nar masten star helt lodret, saettes undervant og
mellemvant i forhold til topvantet, sdledes at masteprofilet
er helt ligehele vejen op. Dette kan tjekkes ved at flugte
op langs hulkelen eller med et fald i stille vejr.

3/Derneest seettes overvantene meget hardt. Husk at de
skal spaendes lige hardt og skiftevis i beggesider. Det er
en god handregel,at de skal spaendes,indtil man selv
synes de er spaendt for hardt. Man kan ogsa male
spaendingen pa de enkelte vant med en
rigspaendingsmaler.

4/Derefter speendes undervantene lige knapt sa hardt,
saledes at masteprofilet star med en let forkrumning pa
en halv til hel profilbredde. Badens rigtype og isaer
storsejlets mastekurve afgar hvor meget den preecist skal
krumme. Mastheadriggede master skal bare have en let
krumning, moderne master med bagudrettede salinger
skal have en krumning pa godt en profilbredde, mens
rullemaster skal sta neesten uden krumning. Mellemvant

skal sikre at masten star helt lige under sejlads.
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Har du mast som er gennemgaende
sa vent hvis muligt at saette kilerne i til
masten har fundet sin naturlige
position.

Mastehulet er helt sikkert ikke praecist
i midten af baden










& Trim af rig

» Masthead Rig (top rig)
 Fractional Rig (brgkdelt rig)

* Vinkelrette- eller vinklede
salinger

* Flere salinger




- A fuv underva 7 luv undyrvant
' crforsqu \ er for stramt.
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Luv- eller leegirrig?

 Placering | daekket
« Heeldning

* Rigspaending

» Mastekrumning
 Sejlenes tilstand




Luv- eller leegirrig?

| balance Laegirrig

Luvgirrig




Rorpres og vinkel




Mastehaeldning

e Kan variere fra badtyper

* Et godt udgangspunkt kan veere
* B er storsejlsfald i top og malt til bagkant mast ved bom

Masthead 1Grad B=1,75 cm pr
meter

Bragkdelsrig 3Grader B=5,25 cm
pr meter.




Husk, at notere dit rigtrim!
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Trim
o Kreefterne /

» Storsejl og fok /
 Spilertrim
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Kraefterne »
M"Aa” Wins; Wy,

e
TR

Downwash "

—-
—

Pressure vectors and flow over a cambered section,



Kreefterne

TOTAL SAIL FORCE—
sum of lift and drag

LIFT-—perpendicular
to apparent wind

DRAG-—parallel
to apparent wind

ANGLE OF ATTACK— s
angle between sail chord —~
line and apparent wind _-

\///

APPARENT
WIND

Figure 6.6 Forces of lift and drag



Luftstreamme

Det geelder om at “forstyrre”
vinden sa lidt som muligt. Men
vinden pavirkes af alt eks. skrog,
mast, rig etc.



Windward flow

VERTICAL FLOW. STEP 1



VERTICAL FLOW. STEP 3




Air-flow pa kryds
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Volvo Ocean Race Start fra
Cape Town i lavtliggende tage.
Skoleeksempel pa vortexes...

WINDFLOW




Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

* Rigspaending e Cunningham
« Mastekrumning/ profil » Vang/ Kick’er
 Forstagsspaending « Skade

« Mastefodens placering/ * Lgjgang
opbygning . - Skgdeviser

* Faldspaending |  Barberhal
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Plain flap

PLAIN FLAP

Simple construction, good increase of lift, but high drag.
Mainly used on low speed aircraft.
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Downwash Upwash

LEADING EDGE HIGH LIFT
DEVICES

There are two forms of leading edge high lift device commonly
in use: the leading edge flap and the leading edge slot or slat.



Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

Vi kan eendre faconen i vores sejl

Som tommelfinger regel ligger faconen i de forskellige sejl i:
Storsejl: 45% fra forliget

Genua Let 45%, Medium 40% og Hard Genua 38% fra forlig
Genua 3,HA Fok 35% fra forlig

Lift

N

Downwash Upwash



Sejlfaconen, dybdens placering
Dybdens position

Dybdens placering

Hard luft

Dybden fremover giver bredere spor. Du kan ikke g Let luft

max. hoyde, men det bliver M'W

Dybden hagover giver smallere spoe. Dy ki gd hojore
tl vinden, men det hliver vanskeligere at styre.




Sejlfaconer, Dybde

bde
i Laengden af profilet

Fladt sejl — mindre lift, mindre
modstand

Dybt sejl — mere lift, mere
modstand




Date: 10/05/2008 Sail code: -0 cCategory:
OE#:

Boat:

Class:

Test#: 0

0.0 Trav.: +0.0 cCunn.:

CutHaul : 0.00

AWA @ 0 sheet: Jump.: 0.0 MastRam : 0.00
Indut: 0 Runn.: 0 UpCk : LowCk :
F.Tac: 0 Mast : Boom H
Battens :
stripe Front® Draft% Camber% Back® Lead
1 0.736 0.611 0.099 0.884 16.74¢
2 0.724 0.622 0.157 0.791  27.092
3 0.690 0.559 0.174 0.743  24.506
stripe Luff 1/8 2/8 3/8 4/8
0.519 0.948 0.646 0.632 1.000
2 1.579 0.412 0.838 0.776 1.000
3 0.124 0.181 0.423 0.686 1.000

Tratl
35.879
38.185
33.752

5/8
0.547
2.080
1.208

Twist
-163.32¢
4.339
3.221

6/8
2.198
2.796
0.893

7/8
4.407
1.703
0.521

Leech
4.650
2.673
0.640

Date: 10/05/2008 sSail code: -0 Category:

OE#:

Boat:

™S : 0.0 Trav.: +0.0 cCunn.: OutHaul : 0.00

AWA @ 0 sheet: Jump.: 0.0 MastRam : 0.00

InQut: 0 Runn.: 0 UpCk : LowCk @

P.Tac: 0 Mast : Boom :

Battens :

Stripe Front% Drafts Camber% Back® Lead

1 0.767 0.584 0.121 0.805 22.977

2 0.709 0.546 0.167 0.781  27.230

3 0.630 0.602 0.168 0.7d6 19.424

stripe Luff 1/8 2/8 3/8 4/8
0.835 1.058 1.216 0.97¢ 1.000

2 0.413 0.818 0.266 0.979 1.000

3 0.009 0.007 0.09% 0.507 1.000

Class:

Testé: 0

Trail
32,284
35.078
36.326

5/8
1.652
1.195
1.487

Twist
-164.247
6.517
9,155

6/8
2.197
1.280
1.256

7/8
3.556
1.009
0.784

Leech
4.651
0.760
0.585
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Comments

Parameters CJ

Parameter Value
WS 15
TWA 34
BS 7,2
Measurements
Parameter Yalue Export...

spe 1 | |

Camber 10.33 %
Draft 44,00 %
Twist -136.60 ®
Front 78,21 %
Back 04.96 %
Entry 20.77°
Exit 1196 ¢
I
Camber 10.68 %
Craft 41.00 %
Twist -141.681°"°
Front 69,83 %
Back 62,36 %
Entry 13.05*=
Exit 10.61¢®
I
Camber 8.91 %
Draft 36.00 %
Twist -147.96 ®
Front 3147 %
Back 65.03 %%
Entry 24,43 ¢°
Exit 3.3a¢c




Comments
First 40 Jib 2

Parameters CJ
Parameter
TWS

BS

Measurements

Parameter Yalue Export...
I
Camber 12,45 %%

Draft 37,00 %

Twist -124.58 =

Front 31.04 %%

Back 03,72 %

Entry 36.46 °

Exit 14,13 =

I
Camber 14.41 %

Draft 33.00 %

Twist -130.76 &
Front 35.49 %%
Back 63.05 %
Entry 42,58 ©
Exit 14.84°"
I
Camber 11.26 %
Draft 31.00 %
Twist -138.20 =
Front 33.75 %
Back 08.31 %
Entry 38.06 ©
Exit 1198 %






